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1.  INLEIDING  

De Stad Antwerpen koestert ambitieuze plannen om de Scheldekaaien en de ruime omgeving ervan te vernieuwen. Op 
heden wordt de laatste hand gelegd aan het ñMasterplan voor de heraanleg van de Scheldekaaienò [6] . De gedempte 

Zuiderdokken behoren echter niet tot dit onderzoeksgebied. In het college van 3 juli 2009 werd daarom beslist om een 
ruimtelijk onderzoek omtrent de mogelijkheden voor de toekomstige heraanleg van de gedempte Zuiderdokken op te 

starten.  

In dit ruimtelijk onderzoek wil AG Stadsplannin g Antwerpen een aantal scenarioôs tegenover elkaar afwegen. Deze 
scenarioôs gaan van integrale heraanleg als plein tot heropening van de drie dokken en ingebruikname als jachthaven. Ook 

tussenscenarioôs zijn mogelijk, zoals de heropening van enkel het centrale Schippersdok.  

Om een correct inzicht te verkrijgen in de technische en financiële consequenties van het heropenen van de Zuiderdokken  
werd beslist om een haalbaarheidsstudie te laten uitvoeren. Een haalbaarheidsstudie biedt immers een methode om de 

te chnische en financiële voor -  en nadelen van de verschillende scenarioôs voorafgaandelijk in kaart te brengen. Het 
uitvoeren van een technisch - financiële haalbaarheidsstudie voor de afweging van dergelijke investeringsbeslissingen past in 

het rationeel inve steringsbeleid voor gebiedsgerichte geµntegreerde stadsprogrammaôs en strategische stadsprojecten, dat 
door AG Stadsplanning Antwerpen wordt vooropgesteld.  

In onderhavige opdracht dienen twee scenarioôs onderzocht te worden, zijnde een maximaal en een minimaal scenario. In 

het maximale scenario worden de drie dokken (Kooldok, Schippersdok, Steendok) heropend. In het minimale scenario wordt 
enkel het centrale Schippersdok terug opengemaakt. In beide scenarioôs dient ook de Zuidersluis  weer opengemaakt te 

wor den en dus het Hof van Beroep afgebroken te worden. Onderzoek naar de nodige infrastructuur en installaties ten 
behoeve van de uitbating van een  jachthaven, alsook de inrichting van de aangrenzende publieke ruimte maken geen deel 

uit van deze opdracht.  
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2.  I NVENTARISATIE EN ANA LYSE VAN DE BESCHIKB ARE 
GEGEVENS 

2.1  ZUIDERD OKKEN 

De Zuiderdokken maakten vroeger deel uit van de Haven van Antwerpen. Aanvankelijk waren er drie dokken , die onderling 

in verbinding stonden: het Kooldok, he t Schippersdok en het Steendok.  

Het Kooldok was het meest noordelijke dok en stond in verbinding met het Schippersdok via een vrije doorvaartgeul. Het 
Kooldok was ca. 24 6m lang en ca. 50m breed. Het centrale Schippersdok was ca. 26 7m lang en ca. 65m breed. Ten zuiden 

van het Schippersdok l ag het kleinere Steendok. Het Steendok was ca. 22 6m lang en ca. 50 m breed.  

De Zuiderdokken stonden in verbinding met de Schelde via de Zuidersluis, die zich ongeveer in het midden van het 
Schippersdok  situeerde.  

 

 

 

Figuur 1.  Inplanting van de gedempte Zuiderdokken (Kooldok, Schippersdok, Steendok) 

 

De Zuiderdokken werden gebruikt voor binnenscheepvaart. Aan de Zuiderdokken werden vooral steenkool, stenen, zand en 
mosselen verscheept. Over de Waalse Kaai liep een spoorlijn , die de  Zuider dokken met de Scheldekaaien ve rbond. De 

schepen lagen aan de ene kant van het dok vier schepen breed, terwijl er aan de andere kant twee schepen lagen, met in 

het midden een vaargeul. De houten zeilvrachtschepen waren 4 tot 4,50 meter breed. Later kwamen de ijzeren Spitsen van 
5,05 met er breedte.  

In de loop der jaren werden de Zuiderdokken verouderd en te smal voor grotere en bredere schepen. In de jaren 1960 

werden de dokken gedempt, omdat de havenactiviteiten zich noordwaarts van de stad verplaatsten. Sindsdien wordt het 
plein gebruik t als parkeerruimte.  
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Figuur 2.  Luchtfoto van de oude Zuiderdokken (Kooldok, Schippersdok, Steendok) 

2.2  KAAIMUREN  

Uit de informatie , die werd teruggevonden in het FelixArchief 1,  blijkt dat er slechts één type kaaimuur voorkomt in de 
Zuiderdokken. H et gaat om een massieve gewichtsmuur, die gefundeerd is op staal. Het muurlichaam is  uitgevoerd in 

metselwerk. De voet  bestaat uit een betonmassief , met aan weerszijden een palenrij. Op regelmatige tussenafstand 
bevinden zich dwarse steunberen.  

De hoogte (van het maaivel dpeil tot aan de teen van de metselwerkmuur) bedraagt ca. 8,85 m en de dikte (aan de teen 

van de metselwerkmuur) bedraagt ca. 4,00 m. De funderingscaisson heeft een breedte van 5m en een hoogte van 1m.  

Onderstaande figuur toont een typedoo rsnede van de ge wichtskaaimuur. Deze plannen werden teruggevonden in het 
FelixArchief.  

 

 

 

Figuur 3.  Typedwarsdoorsnede van de kaaimuren in de Zuiderdokken (bron: FelixArchief) 

                                                   

1 Stadsarchief van Antwerpen  
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Figuur 4.  Typedwarsdoorsnede van de kaaimuren in de Zuiderdokken, ter plaatse van een steunbeer (bron: FelixArchief) 

 

Aan het begin van de 20 ste  eeuw werden de kaaien met een halve meter werden opgehoogd, tot op het niveau +7.00mTAW.  
Onderstaand plan dateert van het jaar 1905 en werd teruggevonden in het FelixArchief . 

Aangezien het hier gaat om hetzelfde type kaaimuren als de Scheldekaaien en de ophoging dateert van het jaar 1905, 

werden de Zuiderdokken vermoedelijk in dezelfde periode aangelegd, i.e. aan het einde van de 19 de eeuw (jaren 1870 -
1890).  

 

 

Figuur 5.  Ophoging van de kaaimuren in de Zuiderdokken (bron: FelixArchief) 
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2.3  ZUIDERSLUIS  

Net zoals de Zu iderdokken, werd de Zuidersluis vermoedelijk gebouwd in dezelfde periode als de Scheldekaaien, i.e. aan het 

einde van de 19 de eeuw, voor het schutten van houten zeilvrachtschepen tot 4,50 meter breed en later ook ijzeren Spitsen 
van 5,05 meter breed.  

De nuttige lengte van de sluiskolk was ca. 75 meter. De breedte van de sluiskolk bedroeg 25 meter, terwijl de breedte aan 

de sluis hoofden ca. 13 meter bedroeg. De Zuidersluis had 4 paar punt deuren : eb-  en vloeddeuren  in het buitenhoofd en 
vloed -  en dokdeuren in het binnenhoofd  van de sluis . 

Onderstaande figuur toont een grondplan van de Zuidersluis.  

 

 

 

Figuur 6.  Grondplan van de Zuidersluis (bron: FelixArchief) 

 
De Zuidersluis werkte waarschijnlijk zoals de Kattendijksluis , die in de jaren 1990 eveneens uit gebruik werd genomen 
om dat ze niet langer rendabel was vanwege de lange  wachttijden veroorzaakt door h et  getij .  

Schepen, die de Zuiderdokk en wilden verlaten, moesten wachten op het opkomende getij.  Een schip voer vanuit de dokken 

de sluis kolk  binnen (op het dok peil +4.20mTAW). De binnen deuren (vloeddeur en en dokdeur en) werden gesloten en  
vervolgens moest het schip wachten op h et opkomende tij.  Naarmate het hoogwater opkwam in de Schelde , werd de 

sluiskolk gev uld . Zodra het waterpeil in de sluiskolk en in de Schelde gelijk waren, kon men de eb -  en vloeddeuren in het 
buitenhoofd openen  en kon het schip de sluis uitvaren  tijdens hoogwater .  

Om de Zuiderdokken  binnen te varen,  werden schepen geschut tijdens hoogwater of van hoogwater naar laagwater . Er kon 

geschut  worden  tot aan de "pluim" : o p de derde onderste horizontale fenderbalk was ee n witte streep gemarkeerd, om aan 
te tonen  dat men de bui tendeuren  (eb -  en vloeddeuren)  moest sluiten . Zo niet, zou het geladen schip het bodempeil van de 

sluiskolk  kunnen raken. De procedure w erkte in omgekeerde volgorde : het schip voer de sluiskolk binnen vanuit de Schelde, 
de buitendeuren werden gesloten en de sluiskolk werd gevuld met water uit de dokken. Van zodra het waterpeil in de 

sluiskolk gelijk was aan het dokpeil ,  kon  men de binnendeuren openen en kon het schip de Zuiderdokken invaren.  

Het versassingssysteem werkte toen zoals in de Bonapartesluis en de Kattendijksluis: m et kaapstanders  (verticale lier) , 
stoom -  en mankracht.  

Tijdens de jaren 1960 werd de Zuidersluis, net zoals de Zuiderdokken, gedempt. Op de Zuidersluis werd het Hof van Beroep 

gebouwd, waarbij de kaaimuren van de sluiskolk werden aange wend als fundering voor het gebouw. Dit is te zien op de 
plannen van het bouwdossier van het ñVoorlopig Gerechtshof Antwerpenò (Arbeidshof en Hof van Beroep). 
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Figuur 7.  Dwarsdoorsnede van het ñVoorlopig Gerechtshof Antwerpenò (Arbeidshof en Hof van Beroep) met bestaande kaaimuren als 
fundering (Bron: FelixArchief) 

 

Op Figuur 7.  is te zien dat ook de sluiskolk opgebouwd is uit hetzelfde type kaaimuur, namelijk een massieve gewichtsmuur  

uit metselwerk, die gefundeerd is op een betonnen vloerplaat. De hoogte (van het maaiveldpeil tot aan de teen van de 

metselwerkmuur) bedraagt ca. 8,85 m en de dikte (aan de teen van de metselwerkmuur) ca. 4,00 m. De dikte van de 
vloerplaat bed raagt ca. 1 meter.  Een meer gedetailleerde doorsnede is te zien in onderstaande figuur.  
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Figuur 8.  Typedwarsdoorsnede van de kaaimuren in de Zuidersluis 

2.4  HOF VAN BEROEP 

Het bouwdossier van het ñVoorlopig Gerechtshof Antwerpenò (Arbeidshof en Hof van Beroep) werd teruggevonden in het 

FelixArchief . Het dossier bevat volgende plannen, die dateren van het jaar 1972:  

1.  Inrichtingsplan  

2.  Niveau Halfverdieping  

3.  Niveau Gelijkvloers  
4.  Niveau 1 ste  verdieping  

5.  Niveau 2 de verdieping  
6.  Niveau 3 de verdieping  

7.  Nive au 4 de verdieping  
8.  Niveau 5 de verdieping  

9.  Niveau 6 de verdieping  
10.  Niveau 7 de verdieping  

11.  Niveau 8 ste  verdieping  

 

De plannen werden toe gevoegd  aan de CD-ROM, die bij deze nota hoort.  

2.5  GRONDONDERZOEK  

In de D atabank Ondergrond Vlaanderen zijn voor de betreffende zone enkele sonderingen en boringen beschikbaar (zie  

Tabel 1  en Tabel 2 ). De sonderingen en boringen zijn opgenomen op de CD -ROM, die bij deze nota hoort .  
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Nr.  Proefnummer (DOV)  Diepte (m)  Tot  Ligging  

1 GEO-69/44 -SII  26.40  
Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Scheldekaaien   

t.h.v. toegang tot Zuidersluis)  

2 GEO-69/44 -SIIIBIS  18.00  
Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Scheldekaaien   

(t.h.v. toegang tot Zuidersluis)  

3 GEO-69/44 -SIII  12.20  
Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Scheldekaaien   

(t.h.v. toegang tot Zuidersluis)  

4 GEO-69/44 -SI  26.20  
Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Scheldekaaien   

(t.h.v. toegang tot Zuidersluis)  

5 GEO-72/83 -SIBIS  23.40  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Zuidersluis  

6 GEO-72/83 -SI  8.60  Aanvulling  Zuidersluis  

7 GEO-72/83 -SII  14.80  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Zuidersluis  

8 GEO-46/456 -SI  14.60  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Schippersdok (Vlaamse kaai)  

9 GEO-46/456 -SII  16.60  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Schippersdok (Vlaamse kaai)  

10  GEO-46/456 -SIII  15.40  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Schippersdok (Vlaamse kaai)  

11  GEO-62/3240 -S2  10.00  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Kooldok  

Tabel 1. Sonderingen (bron: Databank Ondergrond Vlaanderen) 

 

Nr.  Proefnummer 
(DOV)  

Diepte 
(m)  

Tot  Ligging  

1 GEO-78/157 -b13  9.00  
Tertiair zand  

(Formatie van Berchem)  
Steendok  

2 kb15d28w -B411  24.00  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Schippersdok  

3 kb15d28w -B410  23.50  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Schippersdok  

4 kb15d28w -B409  24.00  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Schippersdok  

5 GEO-72/254 - DBI  24.00  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Zuidersluis  

6 GEO-72/254 - DBIII  24.00  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Zuidersluis  

7 GEO-72/254 - DBII  23.50  Tertiaire klei  (Formatie van Boom)  Zuidersluis  

8 GEO-78/157 -b10  11.00  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Kooldok  

9 kb15d28w -B101  21.00  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Schippersdok  

10  kb15d28w -B648  11.00  Tertiair zand (Formatie van Berchem)  Kooldok  

Tabel 2. Boringen (bron: Databank Ondergrond Vlaanderen) 

 

Daarnaast werden in het voorjaar van 2010 bijkomende boringen (B1 -B18 ) en labo proeven uitgevoerd door  Witteveen en 

Bos en ALcontrol Laboratories  (i.o.v. Stad Antwerpen)  t.b.v. een milieuhygiënisch onderzoek van de aanvulling in de 
gedempte Zuiderdokken. Het onderzoek betreft enkel de  grondlagen tot een diepte van 4  à 11m (aanvullingen).  [1]  

 

Uit het beschikbaar geotechnisch onderzoek is de volgende gelaagdheid af te leiden ( Tabel 3 ):  

 

Grondla ag  Laagdikte  

Aanvulling: zand (matig tot sterk siltig, kleiig)  8 à 10 m 

Tertiair :  zand (Zand van Antwerpen)  10  à 12 m  

Tertiar: klei ( Boomse klei )  > 10m  
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Tabel 3. Grondlagenprofiel t.h.v. gedempte Zuiderdokken 

2.6  NUTSLEIDINGEN EN RIO LERINGEN 

Volgende bedrijven/overheden werden gecontacteerd via KLIP:  

 Belgacom  
 Ministerie van Binnenlandse zaken ï crisiscentrum ï Dienst Alarmeringen  

 Eandis  
 Vlaamse Overheid ï MOW ï AI ï Planning en Coördinatie ï district 121  

 Telenet N.V.  
 Mobistar N.V.  

 Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen  
 COLT Telecom  

 Digipolis Anwerpen  
 Integan  

 Verizon Business  
 Stad Antwerpen  

 Infrabel I - I Zone Antwerpen  
 SYNTIGO N.V. -  B-TELECOM 

 Antwerpse Waterwerken (AWW) en RIANT  
 KPN Belgium  

 Afdeling Electriciteit en Mechanica Antwerpen  

 

De documenten, die digitaal aangeleverd werden of gedigitaliseerd konden worden, zijn opgenomen op een CD -ROM, die bij 
deze nota hoort.  

2.7  GETIJGEGEVENS 

De getijgegevens voor de Schelde ter hoogte van Ant werpen 2:  

 

-  Gemiddeld Laag -Laagwaterspring (GLLWS) of Mean Lower Low Water Spring (MLLWS ) 3 = -0,47  m TAW  
 

-  Gemiddeld Hoogwater ( GHW) of Mean High Water (M HW)4 = 5 ,2 9 m TAW  
 

-  Gemiddeld Laagwater ( GLW) of Mean Low Water (M LW) 5 = 0 ,00 m TAW  
 

-  Gemiddeld Hoogwater spring  (GHWS) of Mean High Water Spring (MHWS) 6 = 5,72  m TAW   
 

-  Gemiddeld Laagwater spring  (GLWS) of Mean Low Water Spring (MLWS) 7  = -0,23 m TAW   
 

-  Gemiddeld Hoogwater doodtij (GHWD) of Mean High Water Neap (MHWN) 8 = 4,77 m TAW   
 

-  Gemiddeld Laagwater doodtij (GLWD) of Mean Low Water Neap (MLWN) 9 = 0 ,34 m TAW   
 

-  Extrema:  
o Stormvloedspringtij = 8 ,97  m TAW  

o Extreem laagwater = -0,50 m TAW  

  

                                                   
2 Bron: Technische deelstudie stabilisering kaaimuren en ontwerp bijkomende waterkering voor de Scheldekaaien te 

Antwerpen, uitgevoerd door THV SBE -Technum, i.o.v. Waterwegen en Zeekanaal n.v.  
3 de gemiddelde hoogte van laag - laagwater (het laagste van de tw ee laagwaters op één dag) tijdens springtij  
4 de gemiddelde hoogte van hoogwater  
5 de gemiddelde hoogte van laagwater  
6 de gemiddelde hoogte van hoogwater tijdens springtij  
7 de gemiddelde hoogte van laagwater tijdens springtij  
8 de gemiddelde hoogte van h oogwater tijdens doodtij  
9 de gemiddelde hoogte van laagwater tijdens doodtij  
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3.  VOORSTELLING VAN DE ALTERNATIEVEN  

Voor het  heropenen van de Zuiderdokken worden twee  inr ichtingsalternatieven beschouwd :  

-  een maximaal scenario  

-  een  minimaal scenario   

Een beschrijving van de twee scenarioôs, voor wat betreft de nautische toegang, de aan te passen verkeersverbindingen, de 

terreininname, etc. is terug  te vinden in volgende paragrafen.  

 

3.1  MAXIMAAL SCENARIO  

In het maximale scenario worden de drie Zuider dokken (Kooldok, Schippersdok, Steendok) en de Zuidersluis  heropend. 
Hiertoe dient het oude Hof van Beroep afgebroken te worden. Mogelijks worden de drie dokken als jachthaven in gebruik 

genomen. De nodige infr astructuur en installaties ten behoeve van de uitbating van de jachthaven, alsook de inrichting van 
de aangrenzende publieke ruimte maken echter geen deel uit van deze haalbaarheidsstudie . 

 

Waterbouwbouwkundige ingrepen  

Het maximaal scenario omvat volgende  ingrepen :  

-  Afbraak van het oude gebouw van Het Hof van Beroep ;  

-  Heropening van de bestaande Zuider sluis;  

-  Uitgraven van het Kooldok, het Schippersdok en het Steendok. In de dokken wordt een vast dokpeil +4.20mTAW  

vooropgesteld . De dokken worden verbonden met  de Schelde (getijdenrivier) door middel van de Zuidersluis.  
-  De realisatie van een waterkering  tegen overstromingsrisicoôs ten gevolge van storm en hoogtij  (aansluiting met 

waterkeringsdijken op de Scheldekaaien, zoals voorzien in het Masterplan Scheldekaa ien);  
-  Stabilisatie van de bestaande kaaimuren en/of c onstructi e van nieuwe kaaimuren;  

Ingrepen op landzijde  

Ter hoogte van de Zuidersluis wordt volgende verkeersinfrastructuur aangelegd:  

-  Een brug verbinding  voor wegverkeer en bijzondere transporten;  

-  Een brug verbinding  voor tramverkeer en zwakke weggebruikers (fietsers en voetgangers) ;  
-  Een brug verbinding  voor wegverkeer en zwakke weggebruikers (fietsers en voetgangers) tussen de Zuidersluis  en 

het Schippersdok ;  

Ter hoogte van de doorvaartgeul tussen de dok ken onderling wordt volgende verkeersinfrastructuur aangelegd:  

-  Een brug verbinding  voor wegverkeer en zwakke weggebruikers (fietsers en voetgangers) tussen het Kooldok en 
Schippersdok;  

-  Een brug verbinding  voor wegverkeer en zwakke weggebruikers (fietsers en  voetgangers) tussen het Schippersdok 
en het Steendok;  

 

3.2  MINIMAAL SCENARIO  

In het minimale scenario worden enkel het centrale Schippersdok en de Zuidersluis  terug opengemaakt . Hiertoe dient het 

oude Hof van Beroep afgebroken te worden. Mogelijks word t  het Schippersdok als jachthaven in gebruik genomen. De 
nodige infrastructuur en installaties ten behoeve van de uitbating van de jachthaven, alsook de inrichting van de 

aangrenzende publieke ruimte maken echter geen deel uit van deze haalbaarheidsstudie .  

 

Waterbouwbouwkundige ingrepen  

Het m inimaal  scenario omvat volgende ingrepen :  

-  Afbraak van het oude  gebouw van Het Hof van Beroep ;  
-  Heropening van de bestaande Zuidersluis ;  

-  Uitg raven van het Schippersdok. In het dok  wordt een vast dokpeil +4.20mTAW  vooropgesteld . Het dok wordt  
verbonden met de Schelde (getijdenrivier) door middel van de Zuidersluis.  

-  De realisatie van een waterkering  tegen overstromingsrisicoôs ten gevolge van storm en hoogtij (aansluiting met  
waterkeringsdijken op de Scheldekaaien, zoals voorzien in het Masterplan Scheldekaaien);  

-  Stabilisatie van de bestaande kaaimuren en/of constructie van nieuwe kaaimuren;  

Ingrepen op landzijde  

Ter hoogte van de Zuidersluis wordt volgende verkeersinfrastructuur aangelegd:  

-  Een brug verbinding  voor w egverkeer en bijzondere transporten;  
-  Een brug verbinding  voor tramverkeer en zwakke weggebruikers (fietsers en voetgangers);  

-  Een brug verbinding  voor wegverkeer en zwakke weggebruikers (fietsers en voetgangers) tussen de Zuidersluis  en 
het Schippersdok  
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4.  BESCHRIJVING DER WER KEN 

4.1  AFBRAAK HOF VAN BERO EP 

De totale oppervlakte bedraagt ca. 10.555 m 2, bestaande uit kantoorruimte, vergaderzalen, sanitaire ruimtes, 

trappenkokers, liftkokers en technische ruimtes.  

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de versc hillende bouwlagen en hun oppervlakte.  

 

Niveau  Oppervlakte  Functie  

Halfverdieping (kelder)  1775 m 2 Archiefruimten, rijkswacht, stookplaats, technische ruimtes, 
parkeergarage, 3 trappen, 2 liftkokers, technische kokers  

Gelijkvloers  2125 m 2 Zittingszalen, kantoorruimtes, centrale hal, sanitaire ruimtes, 4 
trappenkokers, 2 liftkokers, technische kokers  

1 1750 m 2 Bibliotheek, kantooruimtes, vergaderzalen, keuken, centrale hal, sanitaire 
ruimtes, 4 trappenkokers, 2 liftkokers, technische kokers  

 Oostelijke vleugel (kant Waalse kaai)  Westelijke vleugel (kant Schelde)  

Nive

au  

Oppervlakte  Functie  Oppervlakte  Functie  

2 470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 
trappenkokers, 1 liftkoker, 

technische kokers  

470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 trappenkokers, 1 
liftkoker, technische kokers  

3 470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 

trappenkokers, 1 liftkoker, 
technische kokers  

470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 trappenkokers, 1 

liftkoker, technische kokers  

4 470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 

trappenkokers, 1 liftkoker, 
technische kokers  

470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 trappenkokers, 1 

liftkoker, technische kokers  

5 470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 

trappenkokers, 1 liftkoker, 
technische kokers  

470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 trappenkokers, 1 

liftkoker, technische kokers  

6 470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 
trappenkokers, 1 liftkoker, 

technische kokers  

80 m 2  

+ 390  m 2 

(dakterras)  

2 trappenkokers, 1 lift -  en 
machinekamer, technische kokers, 
dakterras  

7 470 m 2 Kantoorruimtes, centrale gang, 
sanitaire ruimte, 2 

trappenkokers, 1 liftkoker, 

technische kokers  

  

8 125 m 2  

+ 345  m 2 

(dakterras)  

2 trappenkokers, 1 lift -  en 
machinekamer, technische 
kokers, dakterras  

  

Tabel 4. Hof van Beroep: bouwlagen en oppervlakte 

4.2  UIT GRAVEN VAN DE ZUIDERDO KKEN  

Zoals hierboven reeds vermeld, worden in het maximaal scenario de drie Zuiderdokken (Kooldok, Schippersdok, Steendok) 

opnieuw uitgegraven. In het minimaal scenario is dit enkel het centrale Schippersdok.  

Het Kooldok is het meest noordelijke dok en staat in verbinding met het Schippersdok via een vrije doorvaa rtgeul. Het 
Kooldok is 246m lang en 50m breed. Het centrale Schippersdok is 26 7m lang en 65m breed. Ten zuiden van het 

Schippersdok ligt het kleinere Steendok. Het Steendok is 22 6m lang en 50m breed.  
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Zoals te zien is op de plannen, die werden teruggevonde n in het FelixArchief (zie Figuur 3.  ), was het theoretisch  waterpeil 

in de Zuiderdokken vroeger  vermoedelijk  +4,50mTAW, met een minimum op +4,00mTAW en een maximum waterpeil op 
+5,65mTAW (zie Figuur 4.  ) .  

Voor de heropende Zuiderdokken wordt een vast waterpeil van +4,20mT AW vooropgesteld. Dit is immers het huidige vast 

waterpeil in het gehele dokkenstelsel van de Haven van Antwerpen. Het maximaal toelaatbare waterpeil  in het dokkenstelsel 
bedraagt +6,50 mTAW 10 . Het dokkenstelsel is afgescheiden van de Schelde door sluizen e n is dus onafhankelijk van het 

waterpeil in de Schelde, dat onderworpen is aan getijden.  

Zoals eveneens te zien is op de plannen uit het FelixArchief (zie Figuur 3.  ), bedroeg h et oorspronkelijk theoretisch 

bodempeil in de Zuiderdokken -1,55mTAW. Uit de peilingen ,  uitgevoerd in het jaar 1955 , blijkt echter dat in de praktijk een 
bodempeil werd aangehouden  tussen  -1,00 en  +1,3 0mTAW.  

Uit de literatuur blijkt  immers  dat de oude Zuiderdokken vroeger gebruikt werden voor binnenscheepvaart. De houten 

zeilvrachtschepen waren 4 tot 4,50 meter breed. Later kwamen de ijzeren spitsen  van 5,05 meter breedte. De ñSpitsò is een 
klasse I schip volgens de CEMT Classificatie voor vaarwegen. Onderstaande tabel toont de afmetingen van een Spits.  

 

CEMT Klasse  Naam  Breedte  Lengte  Diepgang  Laadvermogen  

  [m]  [m]  [m]  [t]  

I  Spits  5,05  38,5  2,5  251 -400  

Tabel 5. Afmetingen van de Spits volgens de CEMT Classificatie 

 

Het bodempeil in een dok wordt als volgt bepaald:  

bodempeil = waterpeil ï diepgang van het geladen maatgevende schip ï bruto kielspeling.  

De bruto kielspeling is de som van de inzinking van het schip als gevolg van zijn vaarsnelheid, een hydraulische marge en 
een veiligheidsmarge. Voor vaarwegen van de klassen I -V kan een bruto kielspeling van 0,7m aangenomen worde n. Dit 

komt neer op een totale waterdiepte van 3,20m in de dokken. Voor een waterpeil op +4,50mTAW resulteert dit in een 

bodem peil +1,30mTAW, wat overeenkomt met het bodempeil dat in de Zuiderdokken werd opgemeten tijdens de peilingen 
dd.1955 .  

Een waterdie pte van 3,20m in de dokken is voldoende voor jachten tot 18m lang. [1]  We kunnen dan ook besluiten dat het 

opnieuw uitgraven van de Zuiderdokken tot  op een  bodempeil op +1.00mTAW ruim voldoende zal zijn voor een eventuele 
inrichting als jachthaven. In een latere fase van het project dient het vereiste bodempeil bepaald te worden in functie van 

de inrichting van de jachthaven.  

Ondertaande tabel geeft een overzicht van de vooropgestelde horizontale afmetingen, diepte en waterpeil in de heropende 
Zuiderdokken . 

 

  Kooldok  Schippersdok  Steendok  

Lengte  [m]  246  26 7 22 6 

Breedte  [m]  50  65  50  

Waterdiepte  [m]  3,2  3,2  3,2  

Maaiveldpeil  [mTAW]  +7,00  +7,00  +7,00  

Waterpeil  [mTAW]  +4,20  +4,20  +4,20  

Bodempeil  [mTAW]  +1,00  +1,00  +1,00  

Tabel 6. Afmetingen, bodempeil en waterpeil van de Zuiderdokken  

 

Op basis van deze afmetingen worden de totale uit te graven volumes berekend:  

 

  Kooldok  Schippersdok  Steendok  

Volume  [m 3]  73.285  10 4.284  67.679  

Tabel 7. Uit te graven volumes in de Zuiderdokken 

 

Voor de scenarioôs bedraagt het toaal uit te graven volume grond: 

 

 Maximaal scenario: ca. 24 5.248  m 3 
 Minimaal scenario: ca. 10 4.284  m 3 

 

                                                   
10  Bron: Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen  

http://nl.wikipedia.org/wiki/Spits_(schip)
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4.3  STABILISATIE VAN DE  KAAIMUREN  

Uit de ñTechnische deelstudie stabilisering kaaimuren en ontwerp bijkomende waterkering voor de Scheldekaaien, te 

Antwerpenò, opgemaakt door de THV SBE-Technum in opdracht van Waterwegen en Zeekanaal n.v., bleek duidelijk dat de 
Scheldekaaien he den op verschillende locaties stabiliteitsproblemen vertonen.  

Immers, zo werden tijdens visuele inspecties van de kademuren verscheidene schadegevallen vastgesteld:  

 Beschadiging van de boordsteen  

 Beschadiging van het parement  
 Diagonale scheuren aan hoeken van de kademuur  

 Verzakking van het kaaiplateau aan hoeken van de kademuur  
 Scheuren in het voorvlak van de kademuur  

 Verzakking van het kaaiplateau (achter de muur)  
 Beschadiging van wrijfhouten  

 Uitgraving kaaiplateau  

Bovendien bleek uit vroegere  inspectiever slagen en archiefstukken dat zich o p diverse plaatsen tijdens en na d e bouwfase  
van de kademuren , ernstige verschijnselen van instabiliteit hebben voorgedaan, met als resultaat verschuiving van de 

kaaimuur naar de Schelde toe en corresponderende  verzakking en van het achtergelegen kaaiplateau.  

In het verleden werden dan ook vaak bijkomende werken ondernomen, zoals het aanbrengen van drains, 
ontlastingsgewelven en stutkisten, kleistortingen, uitgraving van het kaaiplateau, etc. , echter zonder zekerheid te bie den 

van absolute stabiliteit.  

In de ñNota betreffende de stabiliteit van de Scheldekaaimuren te Antwerpenò [3]  werden volgende oorzaken aangegeven 
voor instabiliteit van de kademuren:  

ñBij de oorspronkelijke berekeningen van de noordelijke en zuidelijke kaaimuur werden de grondmechanische 

karakteristieken foutief geraamd, en, wat veel belangrijker is en in feite d e voornaamste oorzaak van de geringe stabiliteit, 
de invloed van de grondwaterdruk op de achter -  en onderzijde van, de muur werd verwaarloosd. Hierdoor wordt de muur 

onvoldoende diep gefundeerd. ò 

Deze bevindingen werden gestaafd door de berekeningen uitgev oerd in het kader van bovenvermelde studie. De 
berekeningen gaven aan dat horizontale evenwicht en ook het evenwicht sdraagvermogen  op vele locaties langsheen de 

Scheldekaaien niet voldoen aan de vereiste veiligheidsnormen . De meer zuidelijk gelegen kaaimur en, die gefundeerd zijn op 
de boomse klei, vertonen de grootste stabiliteitsproblemen.  

Vermits de Zuiderdokken vermoedelijk werden aangelegd in dezelfde periode als de Scheldekaaien (zie paragraaf 2.2 ),  is de 

kans groot dat ook deze kaaimuren gelijkaardige stabiliteitsproblemen zullen vertonen. Verder  onderzoek  is hier uiteraard 

aangewezen, maar vermoedelijk zullen ook deze kaaimuren gestabiliseerd moeten worden tene inde de Zuiderdokken 
opnieuw in gebruik te nemen.  

4.3.1  MOGELIJKE STABILISAT IEMETHODES  

Er bestaan 3 manieren om be staande kademuren te renoveren:  

 Harde renovatie : sloop van de bestaande kademuur en bouw van een nieuwe constructie.  

 Zachte renovatie : bouw van een nieuwe constructie vóór of achter de bestaande kademuur, waarbij de 
bestaande constructie wordt opgenomen in de nieuwe.  

 Zeer zachte renovatie : toepassen van speciale technieken ter versteviging van de bestaande kaaimuur.  

4.3.1.1  HARDE RENOVATIE  

De bestaande kademu ur wordt gesloopt en er wordt een volle dig nieuwe constructie gebouwd.  

4.3.1.2  ZACHTE RENOVATIE  

De te renoveren kademuur wordt gestabiliseerd d.m.v. een diepwand, combiwand, damwand of palenconstructie vóór de 
oude gewichtsmuur. De bestaande kademuur blijft behoud en en ma akt  integraal deel uit van de nieuwe constructie. De 

nieuwe structuur kan, indien nodig, achterwaarts verankerd worden d.m.v. groutankers , stalen trekpalen, een paalbok 
systeem, etc.  

De onderstaande figuren tonen enkele principevoorbeelden van oplo ssingen met palen.  
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Figuur 9.  Nieuwe palenconstructie vóór de oude kade (bron: Port Engineering, Tsinker) 

 

Deze stabilisatiemethodes worden vaak toegepast voor het renoveren van oude kademuren. Onderstaande figu ur  to ont  

voorbeelden van stabilisaties in Italië  en India .  

 

Figuur 10.  Damwand vóór de bestaande kade, La Spezia, Italië (bron: CUR 211) 
Figuur 11.   
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Figuur 12.  Diepwand voor de bestaande kaaimuur, Goa, India (bron: CUR 211) 

 

4.3.1.3  ZEER ZACHTE RENOVATI E 

V Consolidatie van de be staande kaaimuur d.m.v. onderpinnen en/of groutankers  

De onderstaande figuur is een principeschets van het consolideren van een bestaande kaaimuur d.m.v. onderpinnen in  
combinatie met groutankers .  

De injectie van het water - cement mengsel of zand -cement mor tel in de grond kan uitgevoerd worden met de conventionele 

grout injectie methode (grouting) of onder hoge druk. Deze laatste methode, jet grouting, ook gekend als Very High 
Pressure grouting (VHP), is een grondverbeteringstechniek die steeds vaker gebruik t wordt voor het onderpinnen van 

bestaande structuren , die met wegzakking worden bedreigd.  

 

 

Figuur 13.  Principeschets van stabilisatie d.m.v. onderpinnen in combinatie met grondanker (bron: Port Engineering, Tsinker) 

 
























































































